Tampereen kaupunki — Pispalan asemakaavan
uudistaminen

Kannanotto koskien kaavaa:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma: VIII, IV JBANTALAHTI, rantavaylan
joukkoliikennekaistat reitilla Lielahdenkatu-Sepank Sepankatu 9, Sepankadun
rautatiesilta ja Rantatie 3-31, kaava nro 8247 E’B866/10.02.01/2008)

1. Joukkoliikenteen ja yksityisautoilun reititysval inta

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esiteisaunnitelmissa nykyisin
Pispalanvaltatien kautta kulkeva joukkoliikenneatmattu Rantavaylalle.

Nykyisin itd-lansi suuntaisesta joukkoliikentee8@6 kulkee Pispalanvaltatien kautta,
kun taas suunnitelmista esitetyissa arvioissa jolikkenteesta ohjattaisiin
tulevaisuudessa 75% Rantavaylalle.

Joukkoliikenteen kulku Pispalanvaltatien kauttgparkallisliikenteen osalta seka alueen
asukkaiden, etta linja-autoliikenteen etu:
- linja-autojen kulkiessa asutuksen halki voivat matkarrella asuvat helposti
hyodyntaa joukkoliikenteen palveluita
- Pispalanvaltatiella kulkeva joukkoliikenne palveragos alueen yritysten ja
elinkeinojen kauppatoimintaa ja edistad alueerveimaisuutta

Joukkoliikenteen ohjaaminen Rantavaylalle olisidyatkaisu lapiajoliikenteen osalta
mutta alueen asukkaiden kulkemisen kannalta t§§ityga riittava
joukkoliikennekapasiteetti myos Pispalanvaltatielle

Laht6kohtana tulee ensisijaisesti olla yksityisgridapiajolikenteen ohjaaminen
Rantavaylalle. Tata kautta on saavutettavissalgotden, joukkoliikenteen ja alueen
asukkaiden yhteinen etu parhaimmalla mahdolligeitalla.

Rantavaylaa tulee kehittaa Iapiajoliikennetta gkasta liikennetta palvelevaksi
moottoritietyyppiseksi ns. korkealuokkaiseksi vialtanalliseksi paavaylaksi — tama
l&piajoliikenne on syyta saada kokonaan pois Paspalltatielta. Pispalanvaltatie tulee
sailyttaa ja sitd tulee kehittédd joukkoliikennedtkd alueen asukkaita ja elinkeinoja
palvelevana kaupunkivaylana.

Rantavayla soveltuu vahaisten korkeuserojensa vaods kevyen liikenteen
paavaylaksi (tdstd enemman kappaleessa 2.).
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2. Polkupyoraliikenne ita-lansi suunnassa

Nykyisella&n kevyen likkenteen vayla rantatien glkt on toimiva, mutta siin& on
kehitettavaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitefsa on sivulauseenomaisesti mainittu
kevyesté liikenteestaSamalla parannetaan joukkoliikenteeseen liittyvéwvykn liikenteen
yhteyksid.”

Se, etté osallistumis- ja arviointisuunnitelmasda@da kevyen liikenteen kehittamista
voimakkaasti esille, on virhe — rantavaylan liikejgmjestelyjen yhtena erillisena
paatavoitteena tulee olla kevyen liikenteen edgdlgn ja sujuvuuden edistaminen.
Kevyen liikkenteen vaylien tulee toimia myos itsesm@@ kulkuvaylind, eivatkd ne ole vain
syottoliikennetta joukkoliikenteelle.

Alla esitetaan tiivistetty analyysi Rantavaylan ikemiseksi kevyen liikenteen
nakokulmasta.

MyO0nteisid asioita:
- Korkeuserot ovat vahaiset. Kevyt liikenne ja egggti pyorailijat eivat pida
ylamaista, vaan tulevat valitsemaan reitin joligsipen rasitus on vahaisin.

Huonosti toimivia asioita:
- Rantatien lilkkenteen melu ja siita tuleva poly fikpkaasut ovat haitaksi.
- Pyorétie ei ole jatkuva molemmilla puolilla ran¢dd.

Kehitysajatuksia:
- Liikenteen melun ja pydrailijoita haittaavan pékulkeutumisen estdminen
esimerkiksi istutuksin tai aitarakenteiden avulla.
- Rantatien pyotréateiden tulee olla yhtenaiset jaemitllee jatkua molemmilla
puolilla.

Kaytannon kehitysajatus:

Rantavaylan kevyt liikenne on mahdollista nostagaten tasolle Pohjanmaantien ja
Na&sijarvenranta-tien valilla. Talla tavalla saavads seuraavia etuja:

- Korkeammalle tasolle sijoittuva pydratie mahdo#istoimivat pohjois- ja etela-
suuntaiset -yhteydet Pispalanvaltatien suuntaanezkiksi Pispalan kirkon
kohdalta.

- Rautatien varrella korkeuserot ovat vahéaiset

- Rantavaylan varrelta vapautuva tila on mahdollistaddyntdd mahdollisen
levenevan autotien tarpeisiin.

- Pydrétien sijainti etddmpana Rantavaylasta vahdikéateen melu ja pdélyn
aiheuttamaa haittaa ja on omiaan lisddmaan kevgenteen suosiota.
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Kuva: Valokuvaan on'keltaisella merkitty kevyekeliteen linjaus rautatien tasolla
Pohjanmaantien ja Nasijarvenranta-tien valilla, pkmahdollistaisi viihtyisdn
kulkuyhteyden kevyelle liikenteelle. (Ilmakuva:tb&nva Vallas, http://suomi.iimasta.fi)
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3. Kiskopohjainen liikenne

Raiteiden vaatima tila

Kaupungin tulevaisuuden joukkoliikenneratkaisujauée ratkaista kannanoton kohteena
olevan Rantavaylan kaavan yhteydessa. Kaupungkuktm lilkenteen lainvoimainen
osayleiskaavaratkaisu mahdollistaa kiskopohjaisakioliikenneratkaisun
toteuttamisen.

Tampereen kaupunkiseudulle on valmistunut joukkeliteen jarjestelmien vertailu,
Tase 2025. Siita puuttui joukkoliikenteen pidemnaédavalin tavoite. Tulevaisuuden
vaihtoehdoista ei tule sulkea pois koko Pirkannmseartukunnan joukkoliikenteen
perusratkaisuna kiskoilla kulkevaa joukkoliikenndiimaOlisi suotavaa, etta Tampereen
kaupunki huomioisi myds valtiovallan taholta lupail raideliikenteen
rahoitusmahdollisuudet. Kapealla kannaksella sgaian Pispalan ja Pirkanmaan
maakunnan toimiva, raiteisiin pohjautuva joukkaineratkaisu, vaatii toteutuessaan
[&hijunaliikenteen raideparien rakentamista raatetsoon.

Ehdotettu Rantavaylan tielinjaus vaarantaa rakkiiieen toteuttamismahdollisuuksia —
rantavaylan laajeneminen rautatien suuntaan saa#data sita etta raideliikenteen
vaatimille uusille erillisille raidepareille ei otdaa.

Kaytannon merkitys:
- Rautatien olemassa oleva tila ei saa kaventua.

Erityistd huomiota vaatii mm. Sepankadun risteyksleie, jossa tulee valita sellaiset
tekniset ratkaisut, etté raideliikenteen vaatireagaadaan pidettya nykyisessa
kayttotarkoituksessaan (ml. nykyisen rautatien perygalue, joka olisi mahdollista ottaa
rautatiekayttoon).

Raideliikenteen vaatimat muut aluevaraukset

Tampereen keskustan osayleiskaavassa on tehtyasdusgia raidepohjaisen
joukkoliikenneratkaisun mahdollistamiseksi tuleuaidessa mm. varaamalla tilaa
raideliikenteen pysékeille — tAma sama periaatetalla nakyvissa myds Rantavaylan
kaavassa. Pispalan harjulle tulee saada aluevpilearsitiotien asemalle.
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4. Toimivat kulkuyhteydet Santalahdesta ja Rantavay  lalta
Pispalaan

Santalahden liittaminen osaksi muuta Pispalan kakipakennetta on tarke&é:

- Pispalan palvelut ovat taten Santalahden asuk&kasdatavilla

- Toimivat yhteydet rautatien alitse parantavatiletta myos ylikuormitetuilla ita-lansi-
suuntaisilla yhteyksilla

- llman yhteytta Pispalan ja Santalahden valillat&8kahti on vaarassa slummiutua,
yhteydet Pispalaan ovat kaikille hyddyksi

toimivuuteen ja toteutuskelpoisuuteen. Ensisijdigetee pyrkia ilman suuria
korkeuseroja tapahtuviin rautatienalituksiin janyiktyksiin, jotka ovat paitsi
jalankulkijoiden myds pyoréilijoiden kaytettavissa@htdkohtaisesti toimivampana
ratkaisuna on pidettdva tien alitusta tunnelia reggterrattuna tien ylitykseen siltaa

mydQten.

4.1 Yleiskuva: pohjois-eteld suuntaiset yhteydet
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4.2 Kulkuyhteys Ahjolalta rantatien ylitse

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa o

li hahetiot ylikulkuliittymia Rantavaylan

ylitse. Toimivampana vaihtoehtona voidaan yleisetitien pitaa alikulkutunnelia.

Toinen kehitettavista kulkuyhteyksista kul
on esitetty alla valokuvin.

kee t&lta4 Ahjolan kohdalta, jonka nykytila

Portaat ylos harjulle ovat talla eraa jyrkat,
kaista pyoran ja rattaiden ylos taluttamise
olisi tarpeen.

Rautatiealikulku on talla eraa hyvin
"piilossa’. Maaston muokkaus siten, etta
alikulun luokse paasee myds pyorin, on
tarpeen.

valaistusta parantamalla alikulkutunnelista

saa toimivamman.
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4.3 Yhteys kirkolta Rantavaylalle ja ylitse Polkkyl ~ anniemeen

Toinen kehitettava, talla erdd metsittynyt kulkeys, tulisi kunnostaa Pispalan kirkon ja
Pdlkkylanniemen valille. Rantavaylan ylitys saattéfissa tapauksessa olla
toteutettavissa myos ylikulkusiltaa myéten - Polikyiemen kukkula saattaisi antaa
taman toteuttamiseen mahdollisuuden ilman ettédygyuuria korkeuseroja.

Rautatiealikulku sijaitsee Santalahden | Yhteys johtaa Pispalan kirkon takaiselle
venesataman aallonmurtajan lantisen parkkipaikalle, huomioitavaa etta alikulky
reunan tasalla. voisi muodostaa "jatkoyhteyden” samaatrj
paikkaan paatyvalle pyoratielle.
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5. Rantavaylan likennejarjestelyjen yhteys Pispala n
muuhun kaavoitusprosessiin

Maankaytdon muutokset, esimerkiksi joukkoliikenteatkaisut, pitdd pohjautua selkeisiin
ja uskottaviin suunnitelmiin. Ne on myos uskottdvageutettava ehdotetussa
ratkaisussa. Lyhyet Pispalan valtatien joukkolitkekaistat ovat hyvia esimerkkeja
huonosti toimivista ratkaisuista. Kannanoton kohgeeleva suunnitelma ei tayta
kaavoitukselle asetettavia vaatimuksia.

Rantavaylan liikennejarjestelyilla on merkitystagsysuurempaan aiemmin aloitettuun
kaavoituskokonaisuuteen — valtakunnallisesti m&rkitn kulttuuriympariston eli

Pispalan kaavoitukseen. Rantavaylan kaavoitusthttaassa tulee huomioida se, etta sen
tulee tukea edelld mainitun suuremman kaavoituskaisouden tavoitteiden
saavuttamista. Rantavaylan kaavoituksen ottamin#isena kasittelyyn ei mahdollista
parasta mahdollista intressien yhteensovittamistsea eri osien valilla. Rantavaylan
kaavoituksessa tulee: 1) huomioida Pispalan kaaksstssa asiaa koskien annetut
ehdotukset ja palaute 2) kaavoituksen aikataugettdten aikataulullisesti synkronoida
Pispalan kaavoitusprosessin kanssa parhaimmantldpgsen saavuttamiseksi.
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